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ЗАГРЯЗНЕНИЯ АТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХА ГОРОДА ОШ  

АВТОМОБИЛЬНЫМ ТРАНСПОРТОМ  

 

В этой статье представлены загрязнения атмосферного воздуха выхлопными 

газами автомобильным транспортом. С этой целью были проведены работы по 

изучению интенсивности, скорости движения автомобилей и состав транспортного 

потока которое существенно влияет на уровень загазованности воздуха придорожной 

территории.  
 

Ключевые слова: Автомобильный транспорт, интенсивность и скорость 

движения, окиси углерода, углерод 

 

https://elibrary.ru/item.asp?id=50390843
https://elibrary.ru/contents.asp?id=50390825
https://elibrary.ru/contents.asp?id=50390825&selid=50390843
https://elibrary.ru/item.asp?id=54083394
https://elibrary.ru/item.asp?id=54083394
https://elibrary.ru/contents.asp?id=54083367
https://elibrary.ru/contents.asp?id=54083367
https://elibrary.ru/contents.asp?id=54083367&selid=54083394
https://elibrary.ru/item.asp?id=53923781
https://elibrary.ru/contents.asp?id=53923744
https://elibrary.ru/contents.asp?id=53923744&selid=53923781
https://elibrary.ru/item.asp?id=53814528
https://elibrary.ru/contents.asp?id=53814504
https://elibrary.ru/contents.asp?id=53814504&selid=53814528
https://elibrary.ru/item.asp?id=52256692
https://elibrary.ru/item.asp?id=52256692
https://elibrary.ru/contents.asp?id=52256667
https://elibrary.ru/contents.asp?id=52256667
https://elibrary.ru/contents.asp?id=52256667&selid=52256692
https://elibrary.ru/item.asp?id=56349592
https://elibrary.ru/contents.asp?id=56349591
https://elibrary.ru/contents.asp?id=56349591&selid=56349592
https://elibrary.ru/item.asp?id=50398382
https://elibrary.ru/item.asp?id=50398382
https://elibrary.ru/contents.asp?id=50398377
https://elibrary.ru/contents.asp?id=50398377&selid=50398382
https://elibrary.ru/item.asp?id=70648562
https://elibrary.ru/item.asp?id=70648562
https://elibrary.ru/contents.asp?id=70647973
https://elibrary.ru/contents.asp?id=70647973&selid=70648562
mailto:bolot60@rambler.ru
mailto:joomart-79@bk.ru


 

Известия ОшТУ, 2025 №1 19 
 

Жоробеков Болотбек Астаевич, т.и.к., доцент,  

Тажибаев Жоомарт Калмаматович улук окутуучу,  

Raev Nurlanbek Mamadzhanovich, магистрант,  

Ош технологиялык университети 

 

ОШ ШААРЫНЫН АТМОСФЕРАЛЫК АБАСЫНЫН АВТОМОБИЛЬ 

ТРАНСПОРТУ МЕНЕН БУЛГАНЫШЫ 

 

Бул макалада автоунаадан  чыккан заттардан атмосфералык абанын 

булгануусу келтирилген. Бул максатта автотранспорт агымынын интенсивдүүлүгү, 

ылдамдыгы жана курамын жол жээгиндеги аймактын абасынын газдуулук деңгээлине  

таасир этүүсүн изилдөө боюнча иштер жүргүзүлдү.  
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ATMOSPHERE AIR POLLUTION IN OSH CITY BY ROAD TRANSPORT 

 

 This article presents atmospheric air pollution from exhaust gases from road transport. 

To this end, work was carried out to study the intensity, speed of movement of cars and the 

composition of traffic flow, which significantly affects the level of air pollution on the 

roadside. This work provides an opportunity to assess the congestion of a section of streets 

with different types of motor transport, compare different streets in this regard, and study the 

environmental situation in Osh city. 
  
Key words: Road transport, intensity and speed of movement, carbon monoxide, 

carbon. 

 

Введение. На сегодняшний день загрязнения атмосферного воздуха 

автотранспортом остается одной из самых серьезных мировых проблем.  

Автомобильный транспорт является основным источником загрязнения воздуха, 

пресной воды и почвы, а также физического воздействия на окружающую среду. По 

данным статистики до 75% от общей массы загрязняющих веществ попадающих в 

атмосферу, приходятся на автомобильный транспорт. 

В Кыргызстане загрязнение воздуха автотранспортом из года в год создает 

экологические проблемы и требует найти путь скорейшего их решения. В городах 

Бишкек и  Ош в связи с быстрым ростом количества автотранспорта повышается 

суммарное поступление в атмосферу, окиси углерода, оксидов азота,  диоксид серы, 

сажи и других токсичных веществ. 

Методы и результаты исследования. Темпы роста парка автомобилей в городе 

Оше очень высока по сравнению с другими областями  и городами  нашей страны.  По 

данным статистики ГУОБДД число автомобилей в городе увеличивается каждый год, 

среднегодовой темп роста был в 18,2% в течении  последних пяти лет. Данное время в 

городе Ош регистрировано более 48 тысч. и Ошской области регистрировано более 70 

тысч. автомобилей разного типа.Уровень загазованности воздуха придорожной 
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территории  зависит от  количеств  эксплуатируемых автотранспортных средств и их 

технического состояния, интенсивности движения автомобилей, пропускной 

способности дороги, насыщенности потока, скорости движения, наличие продольного 

уклона, дорожных условий  и т.д. 

Нами произведены расчет и определения на улицах города Ош концентрации 

окиси углерода и углерода (сажи) попадающих в атмосферный слой  городской 

территории, используя методику расчетов выбросов в атмосферу загрязняющих 

веществ автотранспортом на городских магистралях. Оптимизация организации 

дорожного движения и регулирования скоростей движения может дать большой 

эффект в снижении выбросов. Для этого сократить не оправданные задержки 

автомобилей на УДС города и усовершенствование пассажирских перевозок. На объем 

и содержания выбросов существенно влияет плотность транспортного потока и 

скорость движения,  и их изменения на перегонах уличной сети. Содержания выбросов 

загрязняющих веществ автомобилей, находящихся в эксплуатации в пределах города, 

также зависят от типа двигателя. Лидерами по выбросам вредных токсичных веществ 

являются автомобили, работающие на бензине. В автомобилях с бензиновым 

двигателем выброс токсичных веществ как окиси углерода, окиси азота, углеводороды 

больше по сравнению других двигателей. Загрязнение воздуха вредными веществами 

автомобилей, оснащенных газовыми и газобензиновыми двигателями, незначительно 

по сравнению с другими двигателями внутреннего сгорания и выброс сажи 

практически отсутствует. Дизельные двигатели лидируют по выбросам сажи в воздух. 
 

 
Рис.1. Содержание загрязняющих веществ в отработавших газах ДВС,  

работающих на различных видах топлива. 
 

Большое влияние на выброс отработавших  газов  в городских условиях 

оказывают режимы движения автомобилей. В городской зоне автомобилями 

выбрасывается значительное количество загрязняющих веществ за счет: частых  

остановок у перекрестка, снижения средней скорости движения и заторов на 

перекрестках.   

   Таблица 1 

Зависимость расхода топлива  и выброса вредных веществ от скорости движения 

легкового автомобиля 
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Скорость 

движения 

Расход 

топлива, 

л. на 

     

   СО 

     

СН 

     

    NOx 

 

Суммар-

ная ток-

сичность  

км/ч 100 

км 

 час  

г/км 

г/ч  г/ км г/ч  г/ км г/ч г/км 

25 6,2 1,60 18 450 1,8 45 0,20 5,0 21,6 

30 6,0 1,80 15 450 1,6 48 0,25 7,5 19,0 

40 6,2 2,40 8,0 320 1,1 44 0,35 14,0 12,5 

50 6,5 3,25 4 200 0,7 35 0,50 25,0 9,6 

60 7,0 4,20 3 180 0,4 24 1,00 60,0 19,0 

70 7,4 5,18 2 140 0,3 21 1,80 126 20,3 

80 7,8 6,24 3 240 0,3 24 2,50 200 28,3 
 

Точно определить количество вредных выбросов автотранспортом в атмосферу   

практически невозможно. Величина и состав загрязняющих  веществ зависит от многих 

факторов:  от типа ДВС, качества топлива, технологии производства, способа сжигания 

и режима работы ДВС. Загрязнение окружающей среды автомобильными выбросами 

происходит не только от выхлопных газов и множество других эксплуатационных 

материалов: тосол, тормозные жидкости, утечки масла и т.д.  

Из  отработавших выхлопных газов  на человека и окружающую среду  наиболее 

опасна  окись углерода. Окись углерода является высокотоксичным веществом. При 

дыхании человеком смертельная концентрация возникает уже через 2-3 мин и ее 

допустимая концентрация в атмосферном  воздухе не должна превышать 1 мг/м
3
[2]. 

Для определения степени загазованности города Ош были проведены подсчет 

интенсивности движения автомобилей с наибольшей транспортной нагрузкой, как: Г. 

Айтиева, Курманжан-датка, А. Навои, А. Масалиева, А. Шакирова. 

Таблица 2 

Число движущегося транспортного потока за 30 минутный период времени: 

№ Наименование 

обследованных 

улиц г. Ош  

Число автомобилей по группам Средняя 

скорость 

потока, км/ч Легковые Грузовые Автобусы Микро 

Автобусы 

1 Г.Айтиева  740 86 20 85 40-45 

2 Курманжан-

Датка 

560  35 15 90 40 

3 А. Навои 720 30 24 65 40-45 

4 А. Масалиева 860 0 30 110 40 

5 А. Шакирова 350 45 26 45 45 
 

На основании имеющихся данных по загруженности улиц автотранспортом была 

проведена оценка загрязнения атмосферного воздуха на исследованных улицах по 

концентрации окиси углерода и углерода(сажи)  мг/м
3
. Расчетный уровень 

концентрации окиси углерода   (в мг/м
3
) на высоте 1,5 м над кромкой проезжей части 

прямого в плане и горизонтального участка автомобильной дороги [3]: 

СО = (7,33+0,026Nпр) К1К2К3,  мг/м
3
    (1) 

где, Nпр – приведенная интенсивность движения (в обоих направлениях) 

автомобилей и автобусов с бензиновыми двигателями, авт./час; K1 - коэффициент, 

учитывающий влияние состава транспортного потока и его средней скорости 

(принимаем согласно по методике выбросов в атмосферу загрязняющих веществ); K2 - 

коэффициент, учитывающий влияние продольного уклона дороги (при продольном 



 

Известия ОшТУ, 2025 №1 22 
 

уклоне i менее 10% K2=1; при i=10-30% К2=1,02; при i=30-50% К2=1,04); К3 - 

коэффициент, учитывающий ожидаемое снижение токсичности автомобильных 

выбросов благодаря улучшению конструкции двигателей и методов их эксплуатации 

(на 1990г. принимают К3=0,17, а на 2000г. K3=0,11). 
 

3,11

2,66

2,64

2,76

2,15
ул. Г. Айтиева

ул. Курманжан датка

ул. А. Навои

ул. А. Масалиева

ул. А. Шакирова

 
Рис.2. Выброс автомобилями окис  углерода (мг/м

3
) в зависимости интенсивности 

движения и состава транспортного потока. 

Примерное содержание углерода (сажи) в воздухе (мг/м
3
) определяется по 

формуле[3]: 

                  D=0,1(Nгр.+Nавт.+Nм.а.+0,03Nл.-2,5+38), мг/м
3
   (2) 

где, Nгр - интенсивность движения  грузовых  автомобилей, ед./час;   Nавт – 

интенсивность движения автобусов, ед./час; Nм.а- интенсивность движения 

микроавтобусов, ед./час; Nл - интенсивность движения легковых автомобилей, ед./час; 

 - скорость ветра, м/сек. 
 

16,52
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ул. А. Шакирова

 
Рис3. Диаграмма содержание углерода (сажи) в воздухе (мг/м

3
).  

 

Вывод. Полученные данные  позволяет сделать вывод о том, что среднечасовая 

концентрация окиси углерода (рис. 2) во всех исследуемых участках улицы превышает 

допустимую норму. Самое большое превышение ПДК окиси углерода наблюдается в 

улице Г. Айтиева  3,11 (мг/м
3
), где наибольшая автотранспортная нагрузка. 

Среднечасовой выброс углерода в зависимости от состава транспортного потока  
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наблюдается в улице Г. Айтиева 16,52(мг/м
3
), где наблюдается преобладание 

количество грузовых автомобилей и автобусов. В настоящее время отрицательное 

влияния автомобильного транспорта на экологию города являются актуальным. 

Анализы показали что, основными причинами загрязнений являются насыщенность 

транспортного потока в дорожно-уличной сети города, большое количество токсичных 

веществ выделяемых при сгорании топлива. С каждым годом индивидуальный парк 

автомобилей города Ош стремительно увеличивается и основную массу 

эксплуатируемых автомобилей составляют подержанные автомобили, выпущенные 10-

15 лет раньше, с неисправными катализаторами для нейтрализации токсичных газов. 

Для минимизации загрязнения воздуха надо увеличить территорий зеленых 

насаждений вдоль дороги и внутри города, совершенствовать организацию дорожного 

движения, а также строительство дополнительных объездных дорог, что бы уменьшить  

количество автотранспортного потока внутри города.  
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